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1. JOHDANTO

Laihian keskusta on ollut suurten muutosten alla, kun valtateiden liikkennejarjestelyiden myéta
katuverkko ja valtatien varren tonttien kaytté on muuttunut. My6s keskustan sisélla on vireilla
asemakaavamuutoksia. Liikenne Kauppatielld on vilkasta, pyorailijdiden ja jalankulkijoiden
olosuhteet koetaan turvattomiksi, koska ajoneuvoliikenteen nopeudet nousevat herkasti suoralla
ja levealla kadulla. Taman selvityksen tarkoituksena on meneillaan olevien asemakaavamuutosten
tueksi tarkastella Kauppatien jarjestelyja kokonaisuutena kuvassa 1 rajatulla alueella, seka laatia
kehittamisehdotus uusista liikennejarjestelyista. Selvitys laaditaan tiiviissa yhteistydssa tilaajan ja
kaavanlaatijoiden kanssa. Tydn aikana on pidetty myo0s ideakilpailu asukkaille keskusta-alueen

kehittamisesta.

Nybacka

Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus.
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2. AIKAISEMMAT SELVITYKSET

KM-korttelin 41 asemakaavan liikenneselvitys

Vuonna 2020 on laadittu KM-korttelin 41 asemakaavan yhteydessa liikenneselvitys, jossa on
tarkasteltu paivittaistavarakaupan aiheuttamia liikenteellisia vaikutuksia. Selvitysté on
taydennetty vuonna 2021 liikennelaskennoilla Kauppatien ja Ratikylantien liittyméassa seka
Kauppatien ja Ruutintien liittymassa. Kuvassa 2 on esitetty selvityksen mukaiset nykytilanteen
likennemaaréat, joita on hyddynnetty myos tassa selvityksessa. Kauppatien liikennemaaran on
arvioitu olevan torin kohdalla noin 6000 ajon/vrk, mutta siita ei ole laskentaa.
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Kuva 2. Nykytilanteen liitkennemaarat.

Kirkonseudun asemakaavanmuutos, korttelit 52 ja 55

KPO:n tontin asemakaavamuutos on parhaillaan vireilla. Tontilta puretaan nykyinen
myymalarakennus ja tilalle rakennetaan uusi. Tontille osoitetaan myds autonpesuhalli, seka
polttoaineenjakelupiste. Torialue sailyy, mutta siirtyy eri kohtaan. Asemakaavaa varten on
laadittu my6s selvitys Halpa-Hallin huoltoliikenteestd, jotta sen toiminta voidaan taata
muuttuvassa tilanteessa.

Korttelin 51 asemakaavamuutos

Lahiaikoina on alkamassa my0®s korttelin 51 asemakaavamuutos, jossa kolmen tontin osalta
tarkastellaan alueen kehittamismahdollisuuksia asuin- ja toimitilakayttoon. Tassa selvityksessa
pyritdan huomioimaan my6s korttelin 51 tiedossa olevat muutokset.
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NYKYTILANNE

3.1 Onnettomuudet

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2017-2021 on esitetty kuvassa 3. Sinisella on
esitetty henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet ja vihrealla omaisuusvahinkoon johtaneet
onnettomuudet. Kuvassa 4 on esitetty henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
onnettomuusluokittain. Liilalla on esitetty polkupyéraonnettomuudet ja vihrealla
mopedionnettomuudet. Kauppatien liikenneympéaristd on erityisen vaarallinen juuri
polkupydérailijdille ja mopoilijoille. Kauppojen piha-alueilla sattuu jonkin verran peltikolareita.

Kuva 3. Suunnittelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet 2017—-2021.

Kuva 4. Suunnittelualueella tapahtuneet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
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3.2 Nykytilanteen ongelmat ja liikenneympariston inventointi

Suurimpina nykytilanteen ongelmina pidetaan liittymatiheytta, liian suuria tilannenopeuksia,
oikomisia tonttien lapi, nakemaesteita pyorateiden laheisyydessa seka epavirallisia oikoteita.
Epavirallisilla oikoteilla tarkoitetaan ajoneuvoliikenteen kayttamia reitteja Kauppatielta Valtatielle
3 seka kaupan pihojen kautta kulkevaa liikennetta.

Viime vuosien maankayton ja liikenneympariston muutokset ovat muuttaneet ja tulevat
muuttamaan Kauppatien statusta lapikulkuvaylasta enemman keskustamaiseksi asiointiliikenteen
vaylaksi. Nykyinen liikennekayttaytyminen ei vastaa kadun funktiota, eikd nykyinen
liikenneymparistd tue kadun funktion mukaista liikennekayttaytymista. Levealld, suoralla, etuajo-
oikeutetulla kadulla 40 km/h nopeusrajoitus ei useinkaan toteudu. Kunnan ydinkeskustassa
jalankulkijoiden ja pyo6railijéiden tarpeet ovat etusijalla, lapikulkeva autoliikenne on tdméan
tavoitteen kanssa ristiriidassa.

Kauppatielle asennettujen nopeusnayttdtaulujen perusteella Kotipizzan kohdalla kirkon suunnasta
keskustaan péain ajavien ajoneuvojen keskinopeus on ollut 31 km/h ja 85 % ajoneuvoista on
ajanut korkeintaan 40 km/h nopeutta. Apteekin kohdalla Vaasan suunnasta keskustaan pain
ajavien ajoneuvojen keskinopeus on ollut 38 km/h ja 85 % ajoneuvoista on ajanut korkeintaan 46
km/h nopeutta. Laskentatiedoista nahdaan mydés, ettd Apteekin kohdalla klo 14-16 on
havaittavissa selva ruuhkahuippu, kun taas Kotipizzan kohdalla liikenne jakautuu tasaisemmin.

Kauppatiellda on yhdistetyt jalankulku- ja pydratiet molemmin puolin katua. Huhtasentien paasta
johtaa yhteys jokivarren pyoérailyreitille, josta on yhteys Ruutintielle. Alkiontien pohjoisreunassa
kulkee jalankulku- ja pyoratie valtatien ali, jolta on yhteys valtatien varteen Vaasan suuntaan.
Alkiontien eteldpuolella on jalankulku- ja pyoraily-yhteys valtatien varteen Tampereen suuntaan.
Seuraavassa on kayty lapi katu- ja tonttiliittymien paikat ja tyypit seka suojateiden sijainnit ja
tyypit Vaasan paasta alkaen.

Langdminnentien liittyma

Langaminnentien liittymassa on vaistamisvelvollisuus sivusuunnalla seka keskisaarekkeellinen
suojatie sivusuunnan yli. LAngdminnentien jatke Rudontielle on suunnitteilla, mutta sen
toteutusaikataulu on auki. Liittym&an tarvitaan kiertoliittyma, jos Faaringintien varteen
kaavoitettu KM-tontti lahtee rakentumaan.

Kuva 5. Langaminnentien liittyma (Googlemaps)
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Kostintien liittyma

Kostintien liittymé&ssé on vaistamisvelvollisuus sivusuunnalla ja suojatiet paa- ja sivusuunnalla.
Kauppatien ylittavalla suojatielld on Valkky-valot. Liittyméssa on tarkeé koululaisten ylityspaikka.
Pitka suora ja rauhallisempi katuosuus ennen liittym&&a nostaa ajoneuvoliikenteen nopeuksia.

Kuva 6. Kostintien liittyma (Googlemaps) nykyisin suojatiella on Valkky-valot. (Googlemaps)

Koopikantie

Koodpikantien liitttyma on vahaliikenteinen katuliittyméa kolmelle kiinteistdlle. Katu on uusittu
vuonna 2017. Kauppatieltd kdannyttaessa liittyméssa on ylitettava reunakivi, mika korostaa
pyoréliikenteen asemaa. Liittymassa on myds suojatiet pda- ja sivusuunnalla. Liittyméan kohdalla
alkaa kaupallisten palveluiden alue ja Kauppatien liikenne muuttuu asiointiliikenteen tyyppiseksi
ja jalankulkijoiden mé&éara kasvaa. Liittyman vastapuolella on tonttiliittyma.

Kuva 7. Kéopikantien liittyma.
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Huhtasentien liittyméa

Huhtasentie on S-marketin tontin kaavamuutoksen myo6ta poistuva katu. Uusi S-marketin
paaliittyma korvaa Huhtasentien liittyman. Liikenne on nyKkyisin ja tulevaisuudessakin vilkasta.
Vastapuolella on tonttiliittyma, jossa liikkenne on kohtalaista. Liittymassa on molemmin puolin
suojatiet padsuunnalla seka sivusuunnalla. Liittyman toimivuusarvio tehdaan tulevaisuuden
liikennetilanteessa. (ks. kohta 5.2)

Kuva 8. Huhtasentien liittyma. (Googlemaps)

Alkiontien ja Pankkikujan liittymissa suurin ongelma on Kauppatiella ajavien suuret
tilannenopeudet. Pankkikujan kohdalla on tonttiliittyma, joka ei ole kovin vilkasliikenteinen.
Kirjaston kohdan suojatieylityksen jalankulkuliittymaa Laihiantiella kaytetaan valilla
ajoneuvoliittymana.

Ruutintien liittyméa

Ruutintien liittymassa ongelmia aiheuttaa alueen haastava pystygeometria ja laaja liittymaalue.
Vaistamisvelvollisuus on nykyisin Ruutintielld, jossa on myds keskisaarekkeellinen suojatie. Kirkon
jalankulkuportin kohdalla on graniittipollarein varustettu kavennettu suojatieylitys.

Kuva 9. Ruutintien liittyméa. (Googlemaps)
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Jaskarintien liittyméa

Jaskarintieta pitkin kulkee Laihiantien yli Kirkkotielle tarkea koulureitti. Liittyman lansipuolelle on
rakennettu korotettu suojatie, mutta monet kulkevat suoraan liittyman lapi kiertaméatta suojatien
kautta.

Vastaava kohta I6ytyy Ruutintien varrelta, jossa joenrantareitilla kulkijat ylittdvat Ruutintien ja
jatkavat Pajatielle. Suojatie on liittyman itdpuolella, mutta monet ajavat suoraan Pajatielle

kiertamatta suojatien kautta. Lisdksi suojatien kohdalla olevat pollarit vaikeuttavat jalankulku- ja
pyoréatien talvikunnossapitoa.

Pysakdinti

Maastokaynnin aikana 5.5. n klo 14 inventoitiin pysakdintialueet:

S-marketin piha 23
Halpa-Hallin piha 15

Virvalilja, Hammassydan 0

Hotelli, Hammashoiva 8

Kadunvarsi Apteekki yms. 8

Yhteensa 54 ajoneuvoa

Maastokaynnilla todettiin my6s Matkahuollon edustan pyératiella pahoja routavaurioita, jotka
ilmeisesti johtuvat siita, etta talviaikaan pyoratien puolelta ohitetaan Alkiontielle vasemmalle
kadantymassa olevia ajoneuvoja, koska pyoratien tasoero ei erotu.

8/21



Ramboll - Kauppatien liikennetarkastelu

4. TAVOITTEET

4.1 Kaavoitus, tekninen toimi

Selvityksen tavoitteena on palvella maankaytdn suunnittelua vireilla olevien asemakaavojen
osalta, jotka kiinteasti liittyvat suunnittelualueeseen. Tavoitteena on myds maaritella
ydinkeskustan rajaus seka sen luonne ja identiteetti. Nykytila-analyysin pohjalta pohditaan,
pyritdanko autopainotteiseen vai jalankulku- pydrailypainotteiseen keskustaan ja milla
painosuhteilla liikenneturvallisuus, viihtyisyys ja kaupallisten palvelujen saavutettavuus ohjaavat
kehittamisehdotuksen ratkaisujen valintaa.

Teknisen toimen tavoitteena on erityisesti liikkenteen rauhoittaminen alueella. Hidastetdyssyjen
sijaan toivotaan kaytettavaksi muita ratkaisuja, joissa on huomioitava my®&s talvikunnossapito.
Erityisesti kaivataan selkeytysta seké jalankulkijoiden ja pyorailijéiden parempaa huomiointia ja
liikennekayttaytymiseen vaikuttamista.

4.2 Asukaskysely/Zideakilpailu

Kevéaalla 2022 toteutettiin Laihian keskusta-alueen kehittdmisen ideakilpailu, jossa kuntalaiset
saivat merkita kartalle kehitettavia paikkoja ja ideoita. (kuva 10) Kilpailuvastauksissa eniten tuli
esiin keskustan viihtyisyytta ja siisteytta parantavia toimenpide-ehdotuksia. Liséksi toivottiin
erilaisia tapahtumia ja "vetonauloja” keskusta-alueelle. Jokirantaan toivottiin lisda reitteja ulkoilu-
ja virkistystarkoitukseen sekéd penkkeja istuskeluun. Istuskeluryhmia toivottiin myoés keskusta-
alueelle ja torille pysakainnin tilalta kahvilaa tms. torimaista toimintaa. Suoraan Kauppatiehen ja
liikenteeseen liittyvat vastaukset koskivat liikenteen rauhoittamista, nakemaesteitd suojateiden
lahelld ja liittymatiheyttd. K-marketin kohdalle toivottiin suojatietd ja Jaskarintien kohdalla olevan
suojatien sijaintia toivottiin muutettavan.

Kuva 10. Ideakilpailun vastauskohteet kartalla.
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5. KEHITTAMISEHDOTUS

5.1 Liikenne-ennuste 2040

Lilkenne-ennusteen taustalla on osayleiskaavan liikkenne-ennuste vuodelle 2040

Ennustetta on tarkennettu vuoden 2021 liikennelaskennoilla ja kaupan alueiden tarkemmilla
matkatuotoksilla. Ennusteen mukaan Kauppatien liikennemaaran arvioidaan olevan n. 7700
ajon/vrk vuonna 2040

f) 2300 matkatiotos ajon/vrk
oo ] 3 # g

o)
\200 \\\.\\‘

\
S L
:\\

(4200) g
5009 =

Kuva 11. Liikenne-ennuste vuodelle 2040.
5.2 Toimivuusarviot keskeisista liittymista

Kauppatien vilkkain liittyma on nykyinen Huhtasentien liittyma, joka tulevan kaavamuutoksen
my6td muuttuu katuliittymastad S-marketin uudeksi tonttiliittymaksi. Toimivuusarvio laadittiin
vuodelle 2040 tilanteessa, jossa uusi S-market on rakentunut. Arvio koskee S-marketin
paaliittyméaa kaupan paaoven laheisyydessa.

KPO:lta saatujen tietojen mukaan tontin sisaiset liikennemaarat ovat myds tulevaisuudessa
mittarikentan osalta noin 70 000 asiakasta/vuosi eli noin 190 ajon. /vrk. Autopesulan asiakkuuksien
osalta tavoitteena on toteutuessaan noin 8000 pesua/vuosi eli n. 20 ajon. / vrk. S-marketissa
voidaan arvioida talla hetkelld asioivan noin 700 autoa/paiva ja kasvua voisi laskennallisesti olla
noin 10 %. Suuri osa tankkaajista asioi samalla myds S-marketissa, joten tankkauspisteen tuottama
liikenne arvioidaan olevan noin 50 ajon/vrk.
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Arvioitu liikkennemaara KPO:n tontilla: 700*1,10+50+20 ajon/vrk=840 ajon/vrk

Paaliittymaa arvioidaan kayttavan noin 70 % tontilla asioivista, joten tutkittavan liittyman

likennemaara on noin 600 ajon/vrk.

Kauppatien liikenne-ennuste 7700 ajon/vrk.

Huipputunnin liikenne on tyypillisesti keskiméaéarin noin 10 % koko vuorokauden liikennemaarasta.

Edella mainituista vuorokausiliikenteistd johdetut tuntiliikenteet liittyman eri tulosuunnille on

esitetty kuvassa 12.

Kauppatie

e
—

s-market

ar

| 13| | 1?|

Kauppatie

—[ =
2 | ]

Kuva 12. S-marketin paaliittyman tulosuuntien liikennemaarat (ajon/h).

DanKapp-ohjelmalla tehdyn toimivuustarkastelun perusteella. Kauppatien ja S-marketin liittyman
kuormitusaste on 0,24. S-marketin liittyméasta vasemmalle kdantyvan ajoneuvon keskimaarainen

odotusaika on 10 s. (kuva 13) Naiden molempien perusteella liittyman toimivuus on hyva tai

erittain hyva. Sivusuunnalle ei mydskaan normaalitilanteessa kerry jonoja.

Kauppatie
Tid p& dagen:  13-15
Trafik: s-market_2040

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Strem/Gren
t
: sek/fkt
Kauppatie LH 0,24 3
Kauppatie WL 0,24 3
s-market VH 0,07 10

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tifartssporet

N5ag
Kt

Kuva 13. S-marketin paaliittyméan toimivuustarkastelu, 2040.
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Herkkyystarkasteluna tehtiin toimivuustarkastelu perjantain liikennemaarille. Perjantai on suurten
supermarkettien vilkkain kauppapaiva ja silloin liikennemaara on 1,23-kertainen keskiméaaraiseen
likennemaaraan verrattuna. Talléin S-marketin liittyman kuormitusaste on 0,30 ja S-marketilta
vasemmalle kdantyvan ajoneuvon keskim&arainen viive on 13 s. (kuva 14) Liittyman toimivuus
on edelleen hyva, eika sivusuunnalle kerry jonoja.

Kauppatie
Tid p& dagen:  13-15
Trafik: S-market_pe_2040

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
Strom/Gren kelzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sekKt Kt
Kauppatie LH 0,29 3 2
Kauppatie WL 0,30 3 2
s-market VH 0,11 13 1

Kuva 14. S-marketin paaliittyméan toimivuustarkastelu, perjantai/2040.

5.3 Katu- ja tonttiliittymien selkeyttaminen ja rytmitys

Suositeltava liittymavali katuliittymille on 50 m. Nelihaaraliittymia pyritaan valttamaan niiden
konfliktipisteiden huomattavasti suuremman maaran vuoksi verrattuna t-liittymiin ja
kiertoliittymiin. Kuvassa 15 on esitetty katu- ja tonttiliittyméat magentalla, poistettavat liittymat
mustalla rastilla ja paapyorareitit sinisellda. Katkoviivalla on esitetty mahdolliset lisdykset
erityisesti ulkoilu- ja virkistystarpeisiin. Katkoviivalla esitettyjen reittien toteutusmahdollisuudet
riippuvat paljon maanomistuksesta ja niiden toteutus voi olla hyvinkin pitkalla tulevaisuudessa.
Kuvassa nakyy aluerajauksina ydinkeskusta sinisella ja tiiviimpi kadvelykeskusta-alue keltaisella.
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Kuva 15. Katu- ja tonttiliittymien rytmitys Laihian keskusta-alueella.

Ratikylantien ja Kauppatien liittymaan tarvitaan liikenteen sujuvuuden parantamiseksi
kiertoliittymé&, mikali Faaringintien varteen kaavoitettu KM-tontti lahtee rakentumaan.
Langaminnentien jatkeen rakentamisen aikataulusta ei ole talla hetkella tietoa. Siihen saakka
liittyma voi toimia nykyisellaan. Kiertoliittyméan tarkempi mitoitus tarkistetaan korttelin 51
kaavoituksen yhteydessa. Kiertoliittyma on myds ajonopeuksia hidastava liittymaratkaisu, joten
se tukee Kauppatien kehittdmisen tavoitteita liikenteen rauhoittamisesta ja toimii porttikohtana
saavuttaessa ydinkeskusta-alueelle. Tonttiliittymé&n sijainti kortteliin 51 maaritellaédn kaavoituksen
yhteydessé ja toteutetaan mydhemmin, kun tontin maankéyttd uudistuu.

Kostintien liittyma sailyy nykyisella paikalla.

Kiinteistdjen 4—68 ja 4—115 valista estetaan ajoneuvoliikenteen kulku Kauppatielta valtatielle 3.
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Koopikantie ja sitd vastapaata oleva Apteekkirakennuksen pohjoisempi tonttiliittyma sailyvat
nykyisella paikalla. Apteekkirakennuksen etelaisempi liittyma yhdistetdan yhdeksi liittymaksi
viereisen tonttiliittyman kanssa.

Huhtasentien liittyma muuttuu katuliittymasta S-marketin uudeksi paaliittymaksi ja siirtyy hiukan
etelan suuntaan. Hotellikiinteistdn pohjoisin liittyma jaa nykyiselle paikalle. Keskimmainen hotellin
liittyma poistetaan ja etelaisin muutetaan yksisuuntaiseksi. Nykyinen S-marketin toinen liittyma
poistuu ja S-marketin uusi (huoltoliikenteen) liittyma tulee nykyisen torin kohdalle. Halpa-Hallin
huoltoliikenteelle jaa liittyma KPO:n Kiinteistdn rajalle ja asiakasliittyma sen viereen.
Ajoneuvoliikenteen lapiajo Halpa-Hallin ja S-marketin pysakointialueiden valilla estetaan
rakenteellisesti. Nordean talon pohjoisempi liittyma sailyy ja etelaisempi poistuu kaytdsta. Myos
Halpa-Hallin eteldisempi liittyma on esitetty poistettavaksi ja paikalle jaisi vain jalankulku- ja
pyoraily-yhteys. Liittyman tarve tarkistetaan tulevien kaavahankkeiden yhteydessa. Viereinen
Matkahuollon liittyma sailyy. Alkiontien liittyma sailyy ja Matkahuollon etelaisen liittyman
tarkempi sijainti tarkistetaan tulevassa kaavoitustydssa.

K-marketin liittyma sailyy nykyisellaan, ndkemaéaesteita poistetaan. Kiinteistdjen 6—41 ja 6—-63
liittymat poistetaan ja kiinteistéjen rajalle rakennetaan uusi yhteinen tonttiliittyma. Pankkikujan
liittyma sailyy nykyiselldan. Kiinteistdjen 6—162 ja 6—164 liittymat poistetaan ja kiinteistéjen
rajalle rakennetaan uusi yhteinen tonttiliittyma. Kirkon pysakoéintialueen liittyma sailyy
nykyiselldan. Kirkkoa vastapaata oleva tonttiliittyma sailyy nykyisellaan.

Kirkonmaelle Ruutintien ja Laihiantien liittymaan rakennetaan yliajettava kiertoliittyma, jossa
normaali henkildautoliikenne toimii kiertoliittyman tavoin, mutta raskas liikenne voi ajaa liittyman
yli. Kiertoliittyman halkaisija on 24 m. (kuva 16) Kiertoliittyman kaikille haaroille merkitaan
suojatiet 5 metrin etédisyydelle kiertotilasta. Valikaistoille esitetdan istutettavaksi pienehkdja
runkopuita tai matalia pensaita, jotka eivdt muodosta nakemaéaesteita liikenteelle, eivatka esta
kirkon ndkymista Ruutintien suunnasta. Kiertoliittyma on myds ajonopeuksia hidastava
liittymaratkaisu, joten se tukee Kauppatien kehittamisen tavoitteita liikenteen rauhoittamisesta.
Ruutintielld Vanhan Pankin ja Kukkakaupan liittymaét sailyvat nykyiselldan. Laihiantiella uutta
kiertoliittymaa lahinna oleva tonttiliittyma poistetaan. Muut liittymat sailyvat nykyisellaan.

Kuva 16. Ruutintien yliajettava kiertoliittyma.
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5.4 Ajonopeuden hallinta ja mahdolliset hidasteet
5.4.1 Hidaskatu-/shared space -alue

Kauppatien funktio on muuttunut, kun valtatielle ei ole enda samanlaisia yhteyksia kuin aiemmin.
Autoliikenne tonteille on aiempaa vilkkaampaa ja lapikulkevaa autoliikennetta on vahemman.
Vaylan funktio on nykyisin keskustamaisempi, mutta liikkennejarjestelyt ovat edelleen
maaseutumaiset, joka johtaa maaseutumaiseen liikennekayttaytymiseen eikd houkuttele
kulkemaan jalan tai polkupyoéralla.

Kauppatielld on ilmeinen tarve hidastaa ajoneuvojen nopeuksia ja siten luoda turvallisemmat ja
viihtyisammaéat mahdollisuudet liikkua alueella kavellen ja pyoéraillen. Keskeisin alue S-marketin
liittymasta Matkahuollolle saakka rakennetaan shared space -alueena, jossa ajorata on samassa
tasossa jalankulku- ja pyoratien kanssa. (kuva 17) Ajoradan korkeustason muutoskohtaa ei ole
tarpeen rakentaa hidastetdyssymaiseksi, koska uusi ympaéristé tukee muutoinkin vahvasti alhaisia
ajonopeuksia. Ajorata on kapea ja jalankulkijoille ja pyorailijéille on enemman tilaa. Jalankulkijat
voivat ylittda kadun missa kohtaa tahansa. Pintamateriaaleihin, istutuksiin ja valaistukseen
panostetaan. Istutuksissa suosittava runkopuita (nykyisia sadilytetdan mahdollisimman paljon)
sekd matalia pensaita, jotka eivat aiheuta ndakemaesteitd. Uuden torialueen kohdalla ajorataa ei
merkitd erikseen. Torin toiminnot voivat levittaytya kadun puolelle esimerkiksi erilaisten
tapahtumien aikana. Tonttiliittymia vahennetaan liikkenteen selkeyttamiseksi ja jalankulkijoiden ja
pyoréilijoiden turvallisuuden parantamiseksi (ks. luku 5.2.). Kadunvarsipysakdintipaikat poistuvat
talta katuosuudelta. Alueen toteutuksen yhteydesséa on tarkedd huomioida ympaéariston
kehittaminen kokonaisuudessaan hahmotettavassa katutilassa, eli ns. seinasta seinaan.
Pysakadinti- ja liittymajarjestelyjen mydota tonteille tulevat muutokset mahdollistavat
pihajarjestelyjen uusimisen uuteen ymparistdéon sopivaksi ja mm. istutusten suunnittelun
yhteistydssa katusuunnitteluun liittyvan vihersuunnittelun kanssa. Shared space -alueeksi
rakennettavan osuuden pituus on 157 m.

e

Kuva 17. Kauppatien shared space -alue.
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Myds Jaskarintien ja Kirkkotien liittyman kohdalle esitetdédn rakennettavaksi shared space -alue,
jossa jalankulkijat saavat ylittdd kadun missa kohtaa tahansa. (kuva 18) ldasta tullessa liittyman
kohdalla alkaa keskustamainen alue ja nopeusrajoitus lasketaan 30 km/h:een. Ajorata on
samassa tasossa pyorateiden kanssa ja alueen viihtyisyytta lisataan istutuksin ja valaistuksin.
Jonkinlainen taajamaportti sopisi myds tahan kohtaan, jossa saavutaan Laihian ydinkeskustaan.
Ratkaisulla halutaan rauhoittaa liikennettd, jotta koululaisten tienylitys olisi riittavan turvallista
Laihiantien yli. Katuosuuden pituus on noin 45 m.

Kuva 18. Jaskarintien ja Kirkkotien liittyman Shared Space alue.
5.4.2 Ylityspaikkojen toimenpiteet ja kadunvarsipysakointi

Kauppatiella valilla Faaringintie — S-marketin liittyma seka valilla Alkiontie — Ruutintie
ajonopeuksien hidastamiseen kaytetdan ajoradan kaventamista 5,8—6,0 metriin. Tama
mahdollistaa kahden henkildauton kohtaamisen 30 km/h nopeudella, mutta esimerkiksi kahden
kuorma-auton kohtaaminen edellyttda nopeuden laskemista kohtaamistilanteessa. Ajoradan
kaventaminen parantaa myds jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden turvallisuutta, kun ylitysmatka on
lyhyempi ja ajonopeudet alhaisempia. Ylityspaikoille esitetdaan rakennettavaksi pyoratien ja
jalkakaytavan tasossa oleva kivetty alue, joka on normaalia suojatieta leveampi, mika tehostaa
hidastevaikutusta. Toinen mahdollisuus on rakentaa ylityskohdille perinteinen korotettu suojatie.
Tallainen ratkaisu on myo6s esteettémyyden kannalta toimiva, kun esimerkiksi pyératuolin
kayttajan ei tarvitse ylittda reunakived. Ndkévammaiset tulee huomioida selkealla materiaalierolla
jalkakaytavan ja suojatien muuttumiskohdassa.

Kostintien ja Kauppatien liittyméassa on tarkea koululaisten ylityspaikka. Rakennetaan liittymaan
jalkakaytavan ja pyoratien tasossa oleva ylityspaikka nykyisen suojatien kohdalle. Ylityspaikka on
9,0 metria levea. 30 km/h nopeusrajoitus alkaa ennen suojatietd. Suojatien jalkeen alkaa
ajoratapysakadinti, joka aiheuttaa kadun geometriaan sivuttaissiirtyman, mika auttaa hidastamaan
nopeuksia, kun lahestytaan suojatieta kirkolta pain. Kiinteiston 4—125 kohdalle on mahdollista
rakentaa 2,5 metria levea jalkakaytava. (kuva 19)
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4-125

Kuva 19. Kostintien liittyman ylityspaikka.

Koopikantien kohdalla oleva suojatie muutetaan jalkakaytavan ja pyoratien tasossa olevaksi
ylityspaikaksi. Suojatien pohjoispuolella on kadunvarsipysakdintia kadun itareunassa ja
eteldpuolella molemmin puolin. Pysakdintiruutuihin ajetaan matalan reunakiven yli ja ne on
jaksotettu istuttamalla puita kahden pysakdintipaikan vélein. Talléin ajorata sailyy kapeana,
vaikka pyséakoityja autoja ei olisi. Ajorata on vain 5.8 metria leved, jotta nopeudet pysyvat
alhaisina suoralla katuosuudella. (kuva 20)

Kuva 20. Kéépikantien ylityspaikka ja kadunvarsipysakointi.
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Laihiantie/Alkionie/Kauppatie, keskisaarekkeelliset suojatiet sailyvat, mutta niiden muotoilua
muutetaan. Keskisaareke levennetaan 2,5 metria leveaksi ja ajokaistat kavennetaan 3,0 metria

leveiksi. Lisdksi keskisaarekkeiden kohdalle rakennetaan

kivetty alue, joka mahdollistaa

maatalouskoneiden ja muiden tilaa vievien ajoneuvojen liikkumisen. Kiveys tulee olla pyorailyyn

soveltuva. (kuva 23) Tarkemmassa suunnittelussa tulee
esteettdmyys esimerkiksi Helsingin kaupungin katualueid
21-22)

huomioida my6s tadmaéan ylityspaikan
en tyyppipiirustusten mukaisesti. (kuvat
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Kuva 21. Helsingin kaupungin katualueiden tyyppipiirustukset, yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie.

DETALJI 2
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R Rk
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hakataan

N

Kuva 22. Helsingin kaupungin katualueiden tyyppipiirustukset, detalji 2.
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Kuva 23. Keskisaarekkeelliset suojatiet Kauppatien ja Alkiontien liittymassa.

Kiinteistdn 6—108 jalankulkuyhteyden kohdalle ja Pankkikujan liittym&n kohdalle rakennetaan
jalkakaytavan ja pyoratien tasossa oleva ylityspaikka. (kuva 24)

Kuva 24. Kiinteistén 6—108 ja Pankkikujan liittyman ylityspaikat.
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Kirjaston pihan jarjestelyita tulisi muuttaa siten, etta jalankulkuyhteyden etelapuolella ei olisi
pysakointipaikkoja, mika houkuttelee kayttdmaan suojatieliittymaa ajoneuvoliittymana. Uusi
jalkakaytavan ja pyoratien tasossa oleva ylityspaikka rakennetaan uuden jalankulkuyhteyden
kohdalle. (kuva 25)

Kuva 25. Kirjaston pihan jarjestelyt ja ylityspaikka.

Ruutintien ja jokivarren jalankulku- ja pyoraily-yhteyden ylityspaikka muotoillaan asemakaavan
mukaisen uuden liittyman sijainnin mukaan. Ajatuksena on, etta pyorailijat ylittdvat Ruutintien
liittyman kohdalla erillisen pydorailijaliittyman kautta ja jalankulkijoille osoitetaan suojatie
liittymien vélille. (kuva 26)

Kuva 26. Jokivarren pydratien ylityskohta Ruutintiella.
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6. YHTEENVETO

Tama selvitys on laadittu Laihian keskustan alueella meneillaén olevien asemakaavanmuutosten
tarpeisiin Kauppatien yhtendisen liikenneratkaisun aikaansaamiseksi sekd nykytilanteen
ongelmien poistamiseksi.

Nykyinen Kauppatien ajorata on rakennettu melko valjdksi. Kadun varressa on tilaa pysakoéinnille,
jolloin katutila on hyvin levea erityisesti silloin kun pysékdityja autoja ei ole. Alueella onkin
ongelmana liikenteen suuret nopeudet, jotka heikentavat erityisesti jalankulkijoiden ja
pyoréilijéiden turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Laihian keskustassa on runsaasti asutusta
alle 3 km paassa Kauppatien palveluista, mik& mahdollistaa nykyista paljon suuremman
matkamaaran erityisesti pyoraliikenteelle. Kauppatie ja sen lahiymparistd toreineen on myds
kunnan tarkein paikka erilaisille tapahtumille ja ihmisten kohtaamiselle, joten myo6s
jalankulkijoiden olosuhteiden turvallisuuttaja viihtyisyytta on haluttu parantaa.

Kauppatie on keskustan pdavayla, jonka varrella on runsaasti asiointikohteita. Kauppatien
likennemaaran on arvioitu olevan vuonna 2040 noin 7700 ajon/vrk. Liittymien toimivuus ja
liittymatiheys maarittavat kadun liikenteellisen toimivuuden. Tutkitun katujakson vilkkaimmaksi
liittymaksi arvioitiin tulevan S-marketin uusi paaliittyma. Toimivuustarkastelun perusteella
tamakin liittyma toimii hyvin ennustetilanteessa jopa kaupan ruuhkahuipun aikana. Muutamia
liittymia tarkastelualueella joudutaan sulkemaan, jotta liittyméatiheydesta johtuvat toimivuus- ja
turvallisuusongelmat vahenisivat. Suljettavien liittymien liikennéinti on osoitettu viereisten
liittymien kautta.

Kehittamisehdotuksessa esitettiin lisdksi toimenpiteita ajonopeuksien hillitsemiseksi seka
ylityspaikkojen turvallisuuden parantamiseksi. Keskeisin ajonopeuksin hillitsemiskeino on
ajoradan kaventaminen koko osuudella. Ajoradan kaventamisen myéta katutilaan saadaan myo6s
enemman tilaa jalankulkijoille ja pyorailijoille. Pyoéraliikenteen ratkaisuna on edelleen molemmin
puolin katua kulkevat yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet. Ajonopeuksia pyritdan hillitsemaan myds
alueen molempiin péaihin esitettyjen kiertoliittymien avulla. Ruutintien ja Laihiantien kiertoliittyméa
rakennetaan tilanpuutteen vuoksi yliajettavana kiertoliittyméana. Lisdksi on esitetty kaksi "shared
space” -aluetta, eli jaetun katutilan aluetta, ajorata on jalankulku- ja pyoratien tasossa ja jossa
jalankulkijat ja pyorailijat voivat ylittda kadun misté tahansa. Autoilijoiden tulee sovittaa
nopeutensa jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden mukaan. Isompi jaetun tilan alue esitetdan torin
kohdalle ja pienempi Jaskarintien liittyman kohdalle. Naiden alueiden toteutuksessa tulee
panostaa koko visuaalisen katutilan, eli seinasta seindan ulottuvan tilan, laadukkaaseen
suunnitteluun materiaalivalintojen, valaistuksen ja kasvillisuuden avulla.

Ylityspaikkojen turvallisuus paranee niin ikddn ajoradan kaventamisen mydta. Ylityspaikoille
esitetaan lisaksi jalkakaytavan ja pyoratien tasossa olevaa leveaa kivettya aluetta tai
vaihtoehtoisesti perinteista korotettua suojatieta. Laihiantien ja Alkiontien liittymassa sailyvat
saarekkeelliset suojatiet, mutta saarekkeita levennetdan ja ajorataa kavennetaan jattamalla
kuitenkin tilaa suuremmille ajoneuvoille, kuten maatalouskoneille. Nykyisen, poistumassa olevan
K-marketin jalankulkuyhteyden kohdalle esitetdan uusi ylityspaikka, joka voidaan toteuttaa, jos
kiinteistdn tulevan toiminnan kannalta se todetaan tarpeelliseksi.
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